Ulm - eine Stadt entwickelt sich

?s;‘bic Orisgruppe  Ulm-Neu=lllm des
" ber Handelsverein UIm veranftalteten am
31. Mar3 eine gemeinjdafilihe Verfammlung im
Bahnhofhotel Wim unter dem Borfig von Carl
Pefdte IJunddjt berihtete Dr. Kehm iiber
ben Gtand der fiiddeutjien Wajferjtrapen=
pliane und wies auf die grofen Fortjdritte hin,
die der Ausbau der Wafferftrafen auf den Streden
Bafel—Bodenfee, Mannheim—Plodjingen, ferner
cuf dem Main oberhald Ajdaffenburg und auj der
Donau oberhald Paffau gemadht hat. Den Haupt=
gegenjtand der Tagesordnung bildete ein Beridht
von Baudirettor Feudtinger iiber den Stand
ver Sanalanidluf= und SHafenfrage
im Raum Ulm-Neu-UIm. Der Redner
fiibrie u. a. aus: Die Kanalanidhuf= und Hafen-
jrage im Raum Ulm-Neu-Ulm befindet fidh) dereit
noch im Gtadium der tedynijden Planung.
" Die Projette iiber die 3 in dem tiinftigen Waffer-
' JtraRentnotenpuntt lUlm fich vereinigenden Schiff-
fabristandle: Nedar-Donau-KRanal (Plo=
djingen—Uim), Kanal Dbere Donau (Re:
- gensburg—Uim), Bodenjee-Donau (Fried=
ridishafen—Uim) find aufgejtellt. Fiir alle 3 Ka-
nalftreden lief der Siidmweftdeutfdhe Ranal:
verein die Projette aufitellen. Dazu trat fiir
' ben Ranal Obere Donaun ein  Projett bdes
baperifdhen Ranalbauamtes Miinden.
| Gs ift fomit in der Planarbeit jhon ecin groper
Gortjdritt vorhandern.

Die Pldne fiir die drei Kandle horen aber gur
Beit nod) vor UWIm auf und jwar der Plan des
| Nedar—Donau-Ranals an feinem Abftieg von der
" Ab aur Donau bei Talfingen, der Kanal Obere
Donau an feinem oberen Enbde, ebenfalls bei Tal=
 fingen und der Bodenjee—Donau-Kanal an feinem
| CEnde im Donautal wejtlich von Uim. Es fehli nodh
 Die Projettierung des [ujammenfdhlujjes
‘Der beiden Randle ojtlich von Ulm mit dem
Bodenfee—Donau-Ranal weftlidy von Ulm, d. 5.
Pie 3wifdenjtrede im Raum UIm:-Neus=

[m. Im Jujommenhang mit der Planung diejer

analanidhlufjtrede ift aud) nod) die Hafenanlage

u projeftieren, weldje von der Linienfiihrung die-
}Fcr Ranalanjdlupitrede abhangt und in fie hinein
' gu fomponieren ijf.

Bon dem ftadtifdhen Tiefbanamt Ulm
t[inh eine Reihe von Linienfithrungen diefer Kanal-
‘anjlupe bezw. Jwijdenitrede unterjudht worden.
. Ebenjo wurde von ihm im Jujammenhang mit die-

en RKanallinien eine gange MReihe von verjdjiedenen
oudlichen Mioglicheiten der Plagierung der SHafen=
anfage generell im *Blan bearbeitet. Cs ergab fid)
Daraus, daf fid) bei jeder der ver{dhiedenen Kanal=
‘finien eine bezw. mehrere Derilichieiten ergeben, wo
Hafenanlageir angeordnet werden tonnten und war
fomohl wejtlich, wie aud) fiidlih und objtlich von
1lm-Neu-{im; u. a. murde bereits im TJahre 1921
in. Plammterfudungen des ftadtifthen Tiefbanamis

er fiinftige &mer Donaufofe
Borirag von me{rettor Feudtinger

SBatjzr.\?!;?"}'“.' " egung im .
anal- und Sdiffahrisvereins und | QudBerung des bortigen fintsujrigen

i

| Ranafhifen angegebenen Grofenverhaliniffe

Geldnbes in
1,;#'§:hg’e gesngen.  Jede $Hafenanfage muf an die

Eifenbabhn angejdhlofien werden. Crforderlidh
ijt ein befonderer Hafen=Bahnhof,
‘weldjer miederum entweder an die bisherigen
j'%di)nf)ofsanlugen Uim besw. Neu:lllm oder an
‘einen neu 3u fdaffenden BVerjhicbe-Bahnhof anju=
binden ijt. Giinjtig liegt die Cijenbahnfrage info=
fern, als in der Donau- und Jllerebene, wo irgend=
‘m die- Hafenanlage unterzubringen ift, 3 Cijens
‘bahnlinien fiir ihren njdhlup in Betvacht tommen
‘tonnen: Die Linien Ulm—Friedridshafen, Nim—
;g:‘eu-mm—kempten und  Ulm—Neu-Uim—2Augs=
‘burg.
| lnter der Art des tiinftigen $Hafens wird man fid
reine KRombination von Handels- und Indus
Jtriehafen vorgujtellen haben (Beifpiele: Mann-
‘Geim, Franffurt a. M. ujw,). Der Handelshafen
‘Dient lediglich dem Umidylag, bder Jndujtries
‘bafen ermoglicht die Anjiedlung von Indu-
ftrien, welde Gewidht auf gleichzeitigen Waijer=
und Babhnanjdhluf sur Verbilligung ihrer Produttion
Tegen. eber die Grofe joldjer Hiifen fonmen die
fiir die in $eilbronn und in Gtuttgart neplm:den
einen
Anbalt geben. Fiiv den Hafen in Heilbronn
ft bei einem Bertehr von rund 600 000 Tonnen eine |
Hafenumidlagiliche von rund 30 SHettar, bei dem
tiinftigen $Hafen in Stuttgart mit 1,1 Millionen
Tonnen jahrlihem Wertehr eine Hafenumichlag |
flache von 70 Seftar genannt worden. ;

Aehnlidhe Gropenverhaliniffe werden filr UIm
angunehmen fein, dagu nod) in ausreichendem und
petradytlihem 1lmfange - eine $Hinterlandfldche fiir
den Jnduftriehafen. Es ergeben fidh aljo fehr
anfehnlidge Geldindefladen, welde,
wenn aud) nicht in vollem Umfange fofort, jo dod)
fiir eine meitere Cntwidlungsmoglidleit in Aus-
ficht 3u nehmen fein werden. Audy der Gropenbedarf
fiir die Hafenanlage wird daher bei der Wabl ihrer
Qertlichteit von Cinflup jein Cs ijt moglid), dap
fich die Ranalanjchluf= und die Hafenanlage auf den
Gemartungen non Uim fowohl wie Neus
Wim, eoil. aud) nod) anderer Gemeinwefen, und
auf @ebieten beider Linder, Wiirttemberg und
Bayern, abjpielt.

1m volljtandig neutrale Borausjeungen fiir eine
tiinftige Werftandigung alfer Jntereffenten 3u jdaj-
fen, befchlof der Siidmejtdeutjche Kanalverein, .aud)
nod) durch volljtindig unabhiangige Bearbeiter, nam=
lich die Bauunternehmung Griin u. Bilfinger
in Mannheim, gemeinjam mit dem Profeffor der
Tednijden Hodjdule in Stuttgart, Pirath ein
Projett aufftellen u laffen. Diefes Projett it
aur Beit in Bearbeitung und wird demndchit
ferfiggejtellt werden. Alsdann wird die tedynijche
SBlanungsfrage ihrer weiteren Kfdrung 3ugefithrt
mwerden fonmen. Der Bericht murde mit ge-
gefpannter Aufmertjomteit und mit grofem Beifall
entgegengenommen. Nady einer turzen Crorterung
jdhloB Carl Pefdyte die Verfammiung mit Smlnrten
aufridtigen Danfes an den Redner fiir den inter

effanten  Bericht.

Vortrag von Baudirektor Feuchtinger in der Hafenfrage
Ulmer Tagblatt vom 4. April 1931 (StA Ulm, B 660/50 Nr. 1/1).
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