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Wasser in der Stadt
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Biirgermeisteramt U 1 m . Ulm a.D., den 28.November 1933.
Nr. 414277
An das : &b -5 12, 1933
Jnnenministerium '\fi_ ;

Abt.filr das Hochbauwesen
Stutt [ S
SchloGstrabe.

Betr.: Donaubriicke Ulm - Neu=Ulm *\
im Zuge des Zollernrings.

Beil.: /744 ¥ vo,
L 55—~k .
Briicke iiber die Donau im Zuge des Zollernrings aufgenommen,

Jn den Generalbebauungsplan von Ulm ist u.a. eine

wihrend die Stedt Neu=Ulm eine solche in ihrem gegenwirtig in

Arbeit befindlichen Generalbebauungsplan nicht fir notwendig

hielt. Erst nach Anrufung der beiderseitigen Ministerien hat
Plan ég_. die Stadt Neu=Ulm einen Vorschlag fiir eine solche Briicke im
352 Zuge der StadionstraBe gemacht.

Die Stadt Ulm konnte sich mit diesem Vorschlag nicht
einverstanden erkldren, weil die Stadionstrafe, abgesehen davon,
daB sie an sich schon bei Entleerung des Stadions fir eine Ver-
kehrsstraBe nicht geeignet wire, auf Ulmer Gebiet keine Fortset-
zung und keine geeignete Verbindung mit dem Ulmer Strabennetz
hat - wea schlug vielmehr dén Zug Staufen-Zollernring vor.

Daraufhin hat am 10.XII.1931 /52 eine gemeinschaftliche
Besprechung der Vertreter der Stidte Ulm und Neu=Ulm, der Minis-
terislabteilung fiir StraBen- und Wasserbau Stuttgart, der Regie-
rung fiir Schwaben und Neuburg, Kammer des Jnneren und der Stralen-
und FluBbauverwaltung Neu=Ulm usw. - auf dem Rathsus in Ulm statt-
gefunden. Das Ergebnis war, daB
1.) Sewohl die wiirttembergischen, als auch die beyerischen Regie-

rungsvertreter die Linienfilhrung im Zuge des Staufen-Zollern-
rings filr die geeignetste fiir eine UmgehungsstraBe im Zuge
der StaatsstraBe Niinchen-Stuttgart halten.
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2.) Das stddtische Tiefbauamt Ulm verschiedene Brﬁokenprojéi@e
in diesem Zug susarbeiten soll. - g

3.) Die beiden Stédte iiber diese dann sich verstidndigen und denn
den Regiernngeﬁ”das Ergebnis mitteilen sollen.

Beim anschlieBenden Augenschein wurde dann noch sei-
tens der bayerischen Regierungsvertreter vorgeschlagen, die Briick
schief iber die Donau zu fihren, soda8 sie auf der Neu-Ulmer Sei-
te weiter Oostlich in die AugsburgerstraBe einmiinden wirde.

Jm Zuge des Zollernrings liegt die letzte Gelegenhoit
einer Donaubriicke zur Verbindung von Ulm und Neu=Ulm, de das
StraBennetz der Stadt Ulm gegen Osten aufhdrt. Weiter gegen Os=-
ten schlieBt sich das Sportzentrum und der Friedrichsaupark an.
Auch ist von dort ab keine {'berfahrt liber die Brenzbahn mehr még=
lich.lauptziele sind die StraSe Ulm-Stuttgart und Ulm-Heidenheim,

Jn den ersten Projekten /68-70 wurde versucht, dio‘
Briicke vom Zollernring aus,senkrecht iiber die Donsu zu legen un-
ter mtglichster Schonung der vorhandenen Gebdude auf Neu=Ulmer
Seite, der ehemaligen Tracemiihle und des Schifer'schen Anwesens
an der vorhandenen StraBe Neu=Ulm-Augsburg.

Jn allen diesen Fillen wird aber die rechtsseitige
Rampe zu kurz, so daB eine HBherlegung quuqino mehr oder weni-
ger weitgehende Verlegung der AygsburgerstraBe erfolgen miBte,
and zwar auch noch bei eimer etwa noch mdglichen Tieferlegung
der Briicke. Die Stadt Neu=Ulm hat dann verlangt, daid die Kosten
hiefir die Stadt Ulm tragen miiBte, und zwar miBte das, da die
Bebauung dort schon eingesetzt hat, sofort geschehen.

Auf die gemeinschaftliche Verhandlung hin hat dann das
Tiefbauamt Ulm zwei Projekte mit Einmiindung der Bruoke unterhalb
des Sohifer'schen Anwesens, ausgearbeitet und dem Stadtrat Neu=
Ulm zur Kenntnis gebracht.

Projekt 1 sieht eine Uberguerung der Donau in schie-
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fer Richtung vore Nach diesem wiirde das Schifer'sche Anwesen
nnr noch etwas angeschnitten und zwar an dem norddstlichen Teil,
der keinen unbedingten Bestandteil des Anwesens bildet. Die
rechtsseitige Rempe bek#me nur noch eine Max.Steigung von 3,5%.
Der Zug der AugsburgerstraBe bleibe nach Lage und HShe unverén-
dert, sodaB eine diesbeziigliche Entschédigung in Wegfail kommen
wirde. Projekt 2 sieht eine Uberquerung der Dongu senkrecht zu
dieser vor. Die rechtsseitige Rumpe erhilt gleichfalls nur 3,5%.
Das Projekt hat auch im iibrigen die gleichen Vorteile wie 1.
Nur wird das Schiéfer'sche Anwesen etwas mehr in Anspruch genom-
men, aber auch nur an dem Teil, der keinen unbedingt wichtigen
Bestandteil des Anwesens bildet.

Dieses Projekt hat den Vorteil, daB es die landschaft-
lich unschdhe, schiefe Uberquerung‘der Donau vermeidet. Deshalbd

wurde dieses dem Stadtrat Neu=Ulm vorgeschlagen. Daraufhin hat

_ dieser ein neues Projekt des StraBen- und FluBbauemtes Neu=Ulm

als #HuBerstes Entgegenkommen gesandt (827‘9iﬁses ist in Plan
Projekt 3 eingetragen. Das Projekt geht d;voh sug, daB das Sché-
fer'sche Anwesen unbedingt geschont werden miisse. Die Briicke soll

deshalb zur Schonung des Schiifer'schen Anwesens entsprechend weit

stromabwirts gelegt werden, dadurch wird ab&r eine annehmbare

Einmiindung in den Zollernring nicht mehr méglich, auch wiirde die
Steigung fiir die lirkdseitige Rampe 4%.

Bin derartiger StraBenzug wiirde also keinesfslls sei-
nen Zweck erfiillen.

Da sowohl Projekt 1, als auch 2 nach den Ubersichts-
skizzen ohne weiteres in den Neu=Ulmer Stadtbauplan sich einfii-

gen wilirden, liegt gegen das Projekt 2. kein ernstliches Hinder-

‘nis vor. Die Anschneidung des Schiéfer'schen Anwesens kann wenigs-

tens kein derartiges bilden. Einen solchen hier garnicht schwer—

wiegenden Eingriff muB sich jedes grdBere Anwesen gefallen lassen.
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Jedenfalls kann ein derartig wichtiges Verkehrsobjekt im allge~
meinen, Sffentlichen Jnteresse aus einem solchen Grunde nicht

verschlechtert oder gar unmdglich gemacht werden.

Jeh bitte nun, da es sich in erster Linie um einen
Bestandteil des Generalbebauungsplanes handelt, um Priifung und

Stellungnahme zu der Angelegenheit.

7

A

Oberblirgermeister.

Brief des Ulmer Oberblrgermeisters Forster an das Innenministerium zum Bau der
FUnften Donaubrulcke (StA Ulm, B 611/32 Nr. 3)

Seit Beginn der dreiBiger Jahre des 20. Jh. gab es konkrete Plane fir eine weitere Donaubrlcke,
welche den zunehmenden Fahrverkehr zwischen Stuttgart und Mdnchen am Kern der Stadt Ulm
ostlich vorbeileiten sollte. Uber den ungeféhren StraBenverlauf war man sich in den beiden
Stadten einig, bloB nicht Uber die genaue Lage der Brlicke. Sie hatte in Fortsetzung des
Staufenrings etwas oberhalb des heutigen HalLo-Sportzentrums die Donau gekreuzt. Vom Ulmer
Oberbirgermeister Forster wurden diese Plane intensiv verfochten, wahrend die Stadt Neu-UIm
eher zogerlich war.

Gleichzeitig existierten noch weitergehende Plane, welche eine breite Stral3e als geradlinige
Fortsetzung der Karlstral3e vorsahen, die unmittelbar stdlich entlang der Bahnlinie nach Aalen
verlaufend quer durch die Friedrichsau die Donau kreuzen sollte.

Mit dem Bau der Autobahn zwischen Stuttgart und Mdnchen und dem Ausbruch des Krieges
waren diese Plane hinfallig geworden.

In jingerer Zeit war eher die Rede von einer Uberquerung der Donau am 6stlichen Ende der
Friedrichsau als Fortsetzung der Bofinger Steige und Teil des sich schlieBenden aufB3eren Rings
(Nord-Tangente). Seit einiger Zeit ist es um diese Plane aber auch wieder still geworden. Die
Verkehrsverhaltnisse am Ganstorknoten werden derzeit offenbar nicht in dem MaBe als
gravierend empfunden, als dass die Bevélkerung an der genannten Stelle einen weiteren Eingriff in
die Natur und die Landschaft hingenommen hatte.
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Stadtplan mit der geplanten finften Donaubricke aus dem Jahr 1936
(StA UIm, B 611/32 Nr.3)
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